JE DEL CARBURADUK

Si el motor gira mal al ralenti, so-
bre todo en frio, es necesario hacer
realizar un reglaje del carburador, co-
sa gue debe realizarse con el motor
en caliente: - :

El tornillo A es el del reglaje del
gire y el B et de riqueza de mezcla.

Si el reglaje se hace imposible, pro-
bablemente tiene la culpa el atasca-
mienta.del surtidor de baja, o 1a su-
ciedad del filtro de aire. Limpiensen.

Teodricamente, el ralenti del motor
esta situado sobre las 800 r.p.m.

La primera operacion qonsiste en
accionar el tornillo A, hasta llegar a
un régimen de ralenti como el que se
- ha indicado. '
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Girar despacio el tornillo B, para
obtener una aceleracion maxima.

Volver al toratlo A vy girario en

sentido inverso a la primera opera-
cién, volviendo a llevar al motor a un
régimerr de una 800 r,p.om.

Volver al tornillo B y obtener de
nuevo la maxima aceleracion.

Repetir estas dos operaciones alter-
nativamente hasta que la velocidad
méxima de rotacion sea la que se ha
indicado.

Un motor con ralenti bien reglado
debe permitir pisar el pedal del em-
brague sin que se acelere ni se cale el
maotor.

A. Tornillo regulacién del ralenti.—B. Tornillo regulacién dosificacidn

mezcla en ralenti.

C. Portasurtidor principal.—D. Portasurtidor de ra-

lentl.—E. Tapédn de registro del filtro
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