- Lubricar y Engrasar el Cuadro del SEAT 600 -

Por Tomasín II

Club Foro 600

Una vez tenemos el cuadro desmontado (Ver “Desmontar el cuadro del SEAT 600”) nos encontramos con tres piezas mecánicas, dos en caso de no tener instalado el reloj de temperatura, algo que por cierto es 100% recomendable instalar y este momento es la ocasión perfecta. Hay que decir que según si el cuadro es de metal (modelos “N” y D primera serie) o de plástico (D, E y L), encontraremos pequeñas diferencias, pero el funcionamiento básicamente es el mismo.
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Reloj de temperatura

Velocímetro y cuentakilómetros

Reloj de gasolina

Para limpiar, lubricar y engrasar necesitaremos:

· Una brocha o pincel de cerdas suaves, que no sea grande.

· Un pincel pequeño de cerdas un poco duras.

· Un cepillo de dientes.

· Alcohol.

· Aceite para mecanismos de calidad.

· Grasa de calidad.

En lo que al aceite y a la grasa se refiere, yo utilizo el aceite de la marca AMAXCO-Maximoil, que es un aceite especial para mecanismos de precisión, maquinaria de relojería, electrodomésticos, etc., y la grasa utilizo la de litio de la marca Krafft. Lo digo a modo de orientación, no pretendo hacer publicidad, simplemente llevo tiempo usando estas marcas y me funcionan:
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Para diferenciar dónde poner grasa y dónde poner aceite, he señalado los puntos donde hay que poner ACEITE con VERDE y donde hay que poner GRASA con ROJO.

-RELOJES INDICADORES DE TEMPERATURA Y GASOLINA:
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       Reloj de temperatura de un cuadro de metal.

Reloj de gasolina de un cuadro de plástico.

Estos relojes es mejor no desmontarlos más, se trataría de limpiarlos con un pincel o brocha y soplando. En caso de estar muy sucios podemos ir untando el pincel en alcohol.

Antes de lubricar es importante limpiar bien toda la suciedad. Para limpiar los extremos del eje de la aguja utilizaremos un pincel pequeñito de cerdas un poco duras y alcohol. Empaparemos las cerdas del pincel y limpiaremos los extremos intentando que las cerdas se introduzcan en el agujero donde encaja cada extremo del eje. Con cuidado. Una vez se seque, cogeremos un alambre fino y recto, introduciremos la punta en el bote de aceite, lo sacaremos y dejaremos escurrir. Cuando veamos que quedan un par de gotas en la punta del alambre las pondremos en el extremo del eje de la aguja. Es importante no poner mucho aceite, sólo el necesario. Repetiremos el mismo proceso en los extremos de las otras agujas.
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En caso de que la chapa donde están inscritos los niveles de gasolina o de temperatura estuviera sucia, se puede limpiar con un paño humedecido en agua. No utilizar productos químicos porque dañan la pintura. Si la chapa esta deteriorada y queremos restaurarla o sustituirla, se puede sacar aflojando los dos tornillos que señalo en la foto con un recuadro azul, aunque el consejo es no manipular mucho estos relojes.
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-VELOCÍMETRO Y CUENTAKILÓMETROS:
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Este mecanismo tiene algo más de trabajo. Lo primero que haremos es desmontarlo y limpiarlo. No hay que ir lubricando y engrasando ahora, eso lo dejaremos para cuando lo volvemos a montar, pues si no es muy fácil acabar con las manos llenas de grasa y aceite.

Tanto en el cuadro de metal como en el de plástico el proceso es el mismo y tienen prácticamente las mismas piezas, así que lo explicaré sin diferenciar ambos, excepto cuando exista alguna diferencia a destacar.

Bien, con cuidado quitaremos los tornillos que hay detrás la chapa. Uno esta justo detrás del cilindro negro que tiene los números del cuentakilómetros y el otro está en la parte de abajo, detrás de la chapa. Aunque la chapa que tiene grabada las marcas de velocidad y los puntos rojos del límite de las marchas puede quitarse aflojando unos tornillos que tiene en su parte frontal, a ambos lados de la aguja, aconsejo no hacerlo, pues la aguja está pegada y al intentar sacarla podemos romperla o dañar la chapa o el mecanismo. Como no quitaremos la chapa no podremos aflojar los tornillos con un destornillador, por lo que lo mejor es utilizar unos alicates finos de punta curvada, no están muy apretados. Eso sí, con cuidado porque si no rozaréis los números.
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Con los tornillos fuera podremos separar la parte que tiene la aguja y los números del resto del velocímetro. A veces cuesta un poco de separar, además el disco esta imantado, pero es fácil.
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Cuadro de plástico


Cuadro de metal

Ahora ya tenemos acceso a los engranajes y su carcasa. En el cuadro de metal tendremos las mismas piezas, con la diferencia que uno de los “palitos” no se puede sacar y el que sí se puede es de metal y varía algo de forma. Como el cuadro de plástico de las fotos no es el que llevo y quería ver bien todas las partes y conocer su funcionamiento, desmonté también el cilindro de los números del cuentakilómetros, pero no es necesario.

Limpiaremos bien todas las piezas y la carcasa con el pincel, el cepillo y alcohol. En la parte trasera, donde encaja el cable que hace girar el velocímetro, debemos limpiar bien, retirando la grasa vieja con un palillo y después con un pincel o un cepillo impregnados de alcohol.
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La parte de la aguja y los números la limpiaremos con una brocha o pincel seco y soplando. En caso de estar la chapa, los números o la aguja sucios, utilizaremos un paño suave humedecido con agua. No utilizar productos químicos porque la pintura de la chapa y la de los números se daña.

Ahora que ya tenemos todo limpio podemos lubricar, engrasar y volver a montar el velocímetro

Lo primero que haremos es coger la parte que tiene la aguja y los números y pondremos un poco de aceite en el eje de la aguja. Cogeremos un alambre fino, introduciremos la punta en el bote de aceite, lo sacaremos, dejaremos escurrir y cuando veamos que quedan un par de gotas en la punta del alambre las pondremos justo por donde el eje de la aguja pasa por la carcasa. En las fotos están los dos puntos señalados con una marca verde. Como tengo desmontado el cilindro de los números el punto a lubricar que hay justo después de  la aguja lo señalo por la parte superior, pero es igualmente accesible por debajo. También lubricaremos el otro extremo del eje, que esta justo detrás del muelle fijado al eje de la aguja, al muelle también le pondremos un poco de aceite. Repito de nuevo, un poco es un poco. El exceso de aceite perjudica más que beneficia.
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Pasaremos ahora a montar la parte trasera del velocímetro. Cogeremos los engranajes dentados y alargados. En el cuadro de plástico son los dos “palitos” de plástico blanco con los extremos dentados. En el cuadro de metal es más parecido a los engranajes de un reloj, es de metal plateado y hay ruedas dentadas de metal dorado. Sin embargo el funcionamiento es el mismo.

Bien, primero explicaremos el de plástico. Cogemos el “palito” más corto, al que le pondremos un poco de grasa en cada punta y en cada unos de los dientes que tiene en los extremos y lo colocaremos en la carcasa metálica, en la foto he marcado en rojo los puntos donde hay que poner grasa. Por cierto, he utilizado la misma foto de cuando desmonté el velocímetro y las piezas salen sucias, pero que quede claro que antes de engrasar deben estar limpias. Una vez colocado pasaremos a hacer lo mismo con el otro. Tienen mano, así que si no encajan bien es que los estás colocando mal, fíjate bien en las fotos.
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En el caso del cuadro de metal todo el proceso es el mismo, con la única diferencia que en las puntas de los “palitos” pondremos aceite en lugar de grasa. Hay que tener en cuenta que dentro hay otro “palito” a limpiar, engrasar y lubricar. También pondremos un poco de aceite en la parte trasera del disco y en la pieza dorada donde esta el otro extremo del “palito” interior.
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Montaremos de nuevo el velocímetro volviendo a poner los tornillos. En el caso del cuadro de plástico y pondremos un poco de grasa en los ejes del cilindro que tiene los números del cuentakilómetros.
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En el de metal, en lugar de grasa pondremos aceite en los dos extremos del cilindro y en la rueda dentada dorada que esta fija a la carcasa.
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No hay que olvidarse de la parte trasera, donde va conectado el cable, pondremos un poco de aceite en la ranura entre la carcasa y la pieza que gira para que penetre en el interior del mecanismo y después en la parte exterior pondremos un poco de grasa.

[image: image27.jpg]




[image: image28.jpg]



Cuadro de plástico


Cuadro de metal

No hay que olvidar que cuando vayamos a montar de nuevo el cuadro debemos limpiar y volver lubricar y engrasar el extremo del cable que viene de la caja de cambios y que vemos en el salpicadero, por el hueco donde va encajado el  cuadro. Destacar que es muy importante asegurarnos de que conectamos bien el cable. La punta de éste es cuadrada y el orificio del velocímetro donde debe encajar también. Si lo encajamos mal hará ruido y la aguja temblará. Además al rozar irá redondeándose la punta y nos tocará cambiar el cable.
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Y por último un truquillo para antes de volver a montar el cuadro. Todos sabemos que la iluminación del cuadro del Seiscientos deja algo que desear, por decirlo de alguna forma es justita. Pues para ganar en iluminación hay algo muy sencillo que podemos hacer y que no supone una modificación irreversible del cuadro. Sólo necesitaremos un rollo de cinta metálica, de la que parece papel de aluminio, como más efecto espejo tenga mejor.


Bien, pues se trata de cortar unas cintas y pegarlas tal y como sale en las fotos. Por cierto, antes de pegar limpiar la zona con alcohol para quitar el polvo. De esta forma conseguimos que la luz que se pierde de la bombilla rebote por el efecto espejo y se distribuya mejor. Os aseguro que se nota la diferencia, eso sí, no esperéis una luz cegadora…
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