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Vettura Fiat 600.

s

Motore tipo 100 0oo. Quattro cilindri in linea, alesaggio 6o, corsa 55,

drata c.c. 633, rapporto compressione 7, poténza max Cv 21,5, a 4500<
potenza fiscale Italia Cv g.

Distribuzione a valvole in testa. Diagramma distribuzione, con
provvisorio di mm. 0,21: : '

Anticipo aspirazione 10° - Ritardo chiusura aspirazione $5° y
scarico 85° - Ritardo chiusura scarico 2° s

{
Gioco di funzionamento a motore freddo mm. o,10 (sia per l
.<:
zione come per lo scarico).

1

Alimentazione mediante pompa meccanica a membrana - Carb
Weber 22 DRA - Filtro d’aria con silenziatore d’aspirazione e prcsa,
calda. Dati di regolazione del carburatore: Diametro del diffusore mm.

- Diametro ugello principale mm. 0,87 - Diametro ugello del
mm. 0,45 - Diametro ugello d’avviamento mm. 1,05.

Lubrificazione a pressione - Valvolina limitatrice della pressxon@
circuito di mandata e filtro supplementare olio in derivazione nel

1405™
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Loty
-

di lubrificazione - Pressione normale di lubrificazione: 25+ 30 m. dacqua;:

(2,5+3 kg/cm?). 5
Raffreddamento. Circolazione acqua «in pressione» attivata da pompa

centrifuga - Radiatore a tubetti verticali con raffreddamento mediante ven-
tilatore comandato a cinghia - Regolazione termostatica della tempefatut_?;
dell'acqua mediante variazione della portata d’aria attraverso il radlatoré-;";
Accensione a batteria, con distributore ad anticipo automatico. € cor-
rettore d'anticipo a depressione - Ordine d’accensione 1-3-4-2 - Anticipo ini-
ziale di calettamento 10° - Anticipo automatico del distributore 30° - Anti.
cipo a depressione 11° - Gioco fra i contatti del ruttore mm. 0,42 i.0.48rrf
Candele M 14-12/225 oppure M 14-11: diametro e passo 14 x 1,25 - Distanz

fra le punte delle candele: M 14-12/225 mm. o,50-+60; candele M14‘
mm. 0,65. 2

!

Avviamento con motorino elettrico.

ﬂg‘ 485

A

re), ¢ le sospensioni a molleggio indipendente delle ruote posteriori della

& sistemato di fianco al motore; I'aria viene s
: potenza. X

offiata da una ventola di no
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10 e 11 = Coppia ingranaggi
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ygranaggio planetario.
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Impianto elettrico. Tensione V 12. Dinamo Fiat da w 109. Gruppo re
golazione comprendente interruttore di minima, limitatore di corrente,_re
golatore di tensione. Inizio carica batteria (a luci spente), con motore a circa

1000 giri. Con vettura in quarta: a 22 km /h.
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Fig. 489
Schema della sospensione anteriore della Fiat « 600 ».

rlgida della scocca portante. — 2= Triangoli oscillanti superiori. — 3= Ammor
— 4 = Montanti oscillanti. — 5 = Balestra trasversale. — 6 = Bloc
etalliche fissate alla scocca portante. — 7 = Tamponi
aracolpi di fine corsa. p
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‘_‘,x vapore ed eventualmente
erso I'apposito tubetto.

600 & disposto un « segnalatore
nte una « luce rossa », che si
uperato i 100 gradi.

ite consigliato di non aprire
'mldo, per evitare il pericolo

lta ». ¥ interessante ricordare
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Fig. 494
FIAT 600

Particolari di un mozzo anteriore, fuso a
snodo e sospensione.
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; et ici. ha dimensioni relativamente esube-
sostenuto dai cuscinetti a rulli conici, ha dimensioni xc‘ . .u
ranti nella zona dove si sommano le sollecitazioni di flessione e di 101'5101'13--

I cuscinetti a rulli conici sono inseriti in scatole cilindriche solidali con

di sezione dall'alberello cilindrico alla flangia. Nel medesimo tempo la ca-

vita centrale determina un alleggerimento.

per mezzo di un giunto speciale, dotato di scanalature longitudinali, con
terposizione di gomma speciale, per cui si ottiene un effetto di « parastrappi
ed anche risultano senza conseguenze le inevitabili piccole differenze di all
neamento.

Con l'adozione di doppi cuscinetti a rulli conici per ogni ruota mot
si ¢ indubbiamente in condizioni funzionali migliori rispetto al caso de
ponte rigido comune dove ogni estremo esterno di semiasse ¢ sostenuto da
un solo cuscinetto a sfere a gola profonda, che risulta fortemente sollecit:
tanto nel piano verticale, come nel piano orizzontale.

f) Moz antenorz e fusi a snodo. I mozzi anteriori della Fiat 600
un « corpo unico » con il tamburo del freno. 11 piccolo dxametro delle

Frat 600.
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Revisioni in sintesi.
GRUPPO CILINDRI,
Verifica usura canne cilindri. 11 gioco massimo ammesso fra il diametro
massimo del pistone ed il cilindro ¢ di mm. o,20.
Per il controllo dei diametri le misure devono essere fatte a tre diverse
altezze, tanto nel senso longitudinale che in quello trasversale. Il « comparas
tore » utilizzato per la misura dev'essere portato preventivamente a zero me
diante il calibro Fiat C631. Con ovalizzazione od usura massima di 0,20 mm:
si potra procedere ad una semplice rettifica; con usura superiore occorre il ria
lesaggio. Le operazioni di rettifica o di rialesaggio devono essere effettuate alles
misure corrispondenti alle dimensioni dei pistoni di ricambio, con lo scopo
di ottenere il gioco adatto fra le parti: gioco da 0,033 a 0,053 mm.
Le canne cilindri sono divise in tre classi dopo l.llcsuggxo.
Le lettere di riferimento di queste classi, A-B-C, devono venire punzo-‘
nate sul bordo inferiore del carter (dove ruota il collo d'oca), in corrlspon-
denza delle canne relative. -

TABELLA DEGLI «ALESAGGI» DELLE CANNE (CAMICIE),
IN RAPPORTO AI DIAMETRI DEI PISTONI MAGGIORATI

Diametro del pi- Alesaggio Gioco
one alla base | della camicia | di montaggio
ormale (canna)
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H=6'9,9?+6‘9.967
=59,96¢+59,977
C=59,977+59,98

Fiat « 500 ». Schema per le misure relative ai cilindri ed ai pistoni.

Cllinddl & pistoni sono suddivisl in tre classi A, B, C. |l massimo aumento di diametro ammissi-
bile con la rialesatura del cilindrl, & di mm. 0,6. Oltre questo limite & necessario applicare canne
cilindro (camicie). Il = gloco » di montagglo fra pistoni e cilindri (misurando il diametro pistone
alla base. In senso normale rispetto all'asse spinotto) dev'essere compreso fra 0,033 e 0,053 mm.
£ ammesso cioé un gioco alla base stantuffo da 3 a 5 centesimi di mm.

55555 59945 [3478] [2.478] [2.478 a.s1s| [2.515] [2s3s] FraZ
Amt”ﬁﬂ:w 3490 | 2,490 |2.490 3.530 | |2.530( | 2,550 600
£
. =
17,983
17,988

59,845
59,878

slamento fra cllindri e pistonl deve sempre farsi
istonl &: alla base del pistone 0,033--0,053 mm;
5 mm. | pistonl « maggliorati » possono avere
9.0,4-0,6 mm. Il gioco massimo ammissihila

essendo 1l pistone al P.M.S.) & dl mm. 0 0

Si hanno tre classi di ¢
in rapporto alla classe.
alla parte superiore della
un maggior diametro,

in un motore usato (mi
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a quelle delle canne. :
La maggiorazione massima ammessa sul diametro ¢ di mm, 0,6. Oltre qu

sto limite occorre inserire le canne \(‘;nni('ic\ di ricambio.
APPLICAZIONE DI CAMICIE (CANNE) Al CILINDRI.

Come gia accennato, la massima maggiorazione di alesatura ¢ di mm. 0,6.

Oltre questo limite si devono applicare le canne, proc edendo come segue

1) alesare i cilindri alla misura di mm. 63,98 = 03,95;

Canna
(cameia)

SO

IS II SIS AL EIE LTS ELLS .

A

I IT IS SIS A7
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Fiat 600

761
2) applicare le car A
64,000-:-64,028; Canne. ] dxametrq esterno delle canne ¢ di millimetri

3) rettificare le canne,

: portando I'alesagoi 5 =6 :
pre rispettando le classi dj seloticn €5aggio a mm. 60,000 = 60,030, sem

A = 60,000 = 60,010 mm.,
B = 60,010 = 60,020
C = 60,020 = 60,030 »

4) dopo avere montate le camicie,

; ripassare leggermente il piano supe-
riore del gruppo cilindri. ¥ i £ 4

PISTONI - SEGMENTT - SPINOTTI.

Come gia accennato, anche i pistoni sono suddivisi in tre gruppi A-B-C.
Gioco di montaggio pistoni:

Alla base della fascia di guida 0,033 + 0,053 mm.

All'inizio della fascia di guida 0,065+ 0,085 mm.

Scala dei pistoni maggiorati: 0,1 - 0,2 - 0,4 - 0,6 mm.

Prima di montare i segmenti sui pistoni controllare il gioco fra gli estremi
(in corrispondenza del taglio), introducendo il segmento nella canna.

I segmenti di ricambio hanno pure le maggiorazioni 0,1 - 0,2 - 0,4 - 0,6
millimetri. ' :
Montando il segmento raschiaolio munito d'espansore osservare che il
taglio dell’espansore si trovi in posizione diametralmente opposta rispetto al
taglio del segmento. . . _
Gli spinotti sono forniti sia con diametro normale, come maggiorato di

mm. 0,2 Oppure o,5.

DIAMETRI ESTERNI SPINOTTI

Misure maggiorate
ale
Norm 5 0,5
17,996 i 18,196 18,496
17,990 b ESE90 490

Fain [ s B , 2 vt
. o soto dello spinotto: da 0,001 2 0,012 mm
Interferenza d!, mo!in oWl: i pistoni in acqua calda a circa 80 °C.
Per il montaggio SPIROFEEFTHE B pistoni gr. 4.
Tolleranza mmffﬁ‘ s devono essere fatti dall’alto, perche i sup-
Smontaggi e mon di effettuare queste operazioni dal basso.
porti del collo d'oca 1t 3
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Fig. 499

n evidenza la posizione (N) dei numeri punzonati sulle teste bielle.
parte opposta a quella dove si trovano i numeri. Si pud ancora H
no dalla parte dell'albero a camme (A C). Il taglio T del pistone
e dalla parte opposta dell'albero a camme.

20,000
20,030

17,997
18,003




Fig. 501
Fiat « 600 ». Dati relativi all’albero motore, e relativi cuscinetti di banco.

La « scala di minorazione » per i diametri dei cuscinetti di banco e di testa biella @:
mm. 0,254-0,508- ,762-1,0186.

4°C1 30 21 1°C)

AT \\\z\\\ﬁ{L \L§
Gt 600,

Sl
‘J

[Tk TR Yertz beclla

non Simmelr e

-
e RARCIA VE TTWURR
i 5 gy ri, corrispondenti
ontraddistinti da numeri, =
lativi cappelll sono ¢ il numero del cilindro. Osserva
Flat & 600 vt SR d"ll.ub:l:l':':l? deve ricordare ::u";‘;:: og:l"montagqlo tutti | numeri devono
al cilindro. Montando ble sono simmetriche. Allatto C¢ FCL

che le teste delle bielle 0030 pai _‘.’u,bm dell

"
.
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I pistoni devono essere montati con il taglio sul lato destro del motore

(visto dalla parte del carter della distribuzione).

BIELLE.

GIOCHI DI MONTAGGIO PISTONI-CANNE, SPINOTTI, SEGMENTI

Gioco TLimite
montaggio d’usura
min. mm.,
Fra pistone e canna, misurato su un asse a 9o° ri-
spetto allo spinotto:
allinizio della fascia di gnida . . . . . . . . . | 0,065 = 0,085 0,25
alla base dello stantuffio . . . . e e et OO0 SO0 R 0,20
Fra foro nei mozzi del pistone e lo spmotto .+« . + | 5i deve avere
serraggio
Fra i segmenti e le gole (nel senso verticale):
1° segmento (di compressione) . . . . . . . . . | 0,045 = 0,072 0,15
20 » » » e raschiaolio) . . . | 0,025 =~ 0,052 0,15
3° » (raschiaolio) . T < % % v o025 = 0,052
Fra estremita segmenti mtrodottx nella canna. . . . | 0,20 + 0,35 0,50

SPESSORE DEI CUSCINETTI TESTE BIELLE

R
1 4 Cuscinetti per perni minorati di mm.
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Fral 600,

.- - p
:;"mmul"'“l'
' -hl“uqulil'

«& controllo » di mm. 0,21.

0,10, Evidentemente, con il gloco

ne, ecc., risultanc
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La
biella ¢

(11
5

Gioco
fra spinotto
e bussola

'_‘
LR

18,190

0,001 - 0,013
0,001 -~ 0,013

0,001 -+ 0,013
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DIAMETRI PERNI DI BANCO

Minorati di mm.

Normali

l
| 0,254 1 0,508 | 0,762 1,016

50,530 50,282 50,028 49,774

|

50,550 ‘ 50,302 50,048 49,794
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Dimensioni delle sedi dei cuscinelli per teste biella ¢ di banco,

Diametro « sede » cuscinetti testa biella 88,106 4 g8,119 mim,

Diametro « sede » cuscinetto di banco 54,507 -+ 54,520 M.

SPESSORE SEMICUSCINETTI THSTA BIFLLA

Per perni minorati di mm.

0,508 0,762 1,010

————— | s—————

1,664 1,791 1,018 2,045
1,797 1,924 2,051
I DI BANCO

£ ) e

e b
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”

Fiat « 600 ». Sezione del cambio di velocita, che non ha « presa diretta». | rapporti di riduzi
« interni » del cambio sono: Prima 3,384 - Seconda 2,055 - Terza 1,333 - Quarta 0,896 - RM 94“207he
I rapporti « totali » di trasmissione, con pignone-corona 8/43 sono: Prima 18,189 - Seconda 11 6455.
Terza 7,164 - Quarta 4,818 - RM 22,978. — La spinta assiale del pignone conico & ameror g
un cuscinetto « diagonale» a due giri di sfere. a da
ure con motore posteriore, come la Fiat 600, il gr :
fferenziale » si trova collocato fra il motore ?c::?t:tz;g‘r;r;e
e consegue che l'albero della frizione, per portare il mov:
re sopra alla scatola del differenziale. L'albero secondario

del cambio porta il « pignone conico ». Non si ha dunque una presa diretta. In prima, seconda, terza
e quarta sor‘:o. sempre in presa, due ingranaggi. In marcia indietro funzionano tre ingranaggi. Con

i cambi di questo genere non 2 facile realizzare una forte « riduzione » in prima velocita, essendo
" in funzione due s

£ interessante notare che, nelle vett
conico, corona dentata, s’catola;_doi di
arretrato), ed il cambio di velocita. N
mento al cambio di velocita, deve passa

oli ingranaggi.
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DOPO DUE R NTROLLO DELLA POTENZA

; ; DI FUNZION AMENTO

~ Tempi parziali Tempi progress ’
~ »  minuti minuti Giri-al min. |  peso kg, | CV.
5 600 o ‘ 5
2 8oo 0,5 l 0,4
20 1000 X N
30 1200 1,2 1,44
50 1000 1,4 | 2,24
50 2000 1.8 | 3,6
65 2400 2,2 l 5.28
8o 2800 2,6 ! 7,28
95 3200 3 ‘ 9,0
105 3600 3.4 ‘! 12,24
115 4000 4 10
120 - 4400 4 ; 17,6

La potenza d'un motore revisionato, dopo due sole ore di rodaggio, non
puo raggiungere i valori massimi. Questi si possono avere dopo 3.000 km. per-
corsi a velocita ridotta.

INCONVENIENTI DI FUNZIONAMENTO DEL GRUPPO DIFFERENZIALE.

Localizzazione dei rumori e loro eliminazione. Le prove seguenti sono es-
senziali per determinare se i rumori rilevati sono effettivamente originati dal

gruppo differenziale o da altri organi del veicolo.

Prova n. 1.
Marciare a 20 km/h in modo da potere facilmente rilevare i rumori.
arci (m A ‘ .
In seguito accelerare »gradualmcme fino a 70 L‘nlu, h e \mm‘ are i rumori
i verific lifferenti velocita, come pure i1l momento in cui comin-
che si verificano alle differen

ciano e cessano.
Abbandonare l'acce
i freni. T T N N endend lei Deriodi
' 1a variazioni di rumorositd, prendendo nota dei periodi
Controllare allora le vari:
s en o ta antensitd. ) 5 T
di piu forte In bal ilmente che i rumori cominciano e cessano a deter-

Si rimarf:;e!'ﬁ. P! g bmn';l\:do come rallentando.
minate velocita, sia aCcCEittars

leratore e lasciar fermare la vettura, senza impiegare
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Tutti i rur ri L -
umort rilevatj |
prova n. 1 non possono md:::i%te t(iluesta Prova e gia rilevati durante la
non essendo sotto sforzo, e s uiti al 8ruppo differenziale, poiché questo,
SuoL cuscinetti. Al contrario opni % . '
pu‘l nella seconda, ogni “m°t9'rlscontrato nella

Prova n. 3. a0 ¥

Con la vettura f, EhrC Sy
Crma e ena g
frontare tutti i rumori b ‘:i dn. accelerare il motore gradualmente. Con-

- precedenti. urante questa prova con quelli delle prove
Si possono trasc 3

: urare tutti i rumori gii ri : S e 2y

essi sono probabilmente dovy gia rilevati nella prima prova, poiche

ti a dei gruppi che non interessato il differenziale
come filtro d'aria, silenziatore, motore o carrozzeria

Prova n. 4.

Si potrd allora dedurre quali sono i rumori derivanti dal differenziale
Per controllare 'analisi effettuata, sollevare le ruote posteriori della vettura,
avviare il motore, innestare la 4* velocita.

Si potrd cosi assicurarsi che i rumori sono veramente dovui al diffe
renziale.

DOPO localizzati i !'Wi del gruppo differenziale, effettuare le verifiche
seguenti ' ;

Rumorosita sul tiro. R

Controllare la regolazione dei cuscinetti sulla scatola differenziale
Verificare il contatto dei denti tra pignone ¢ corona

Rumorosita sul ritorno.

ondita di ing i V 2l pignone conico, il

‘erificare ; di ingranamento dei denti del pig 1

]\ erlgc 'chl':der& w ontanato od avvicnato li\p('(tn alla corona
quale pud richi ~ 3

Battiti. A

Controllare d}!
eccessivamente Us

Mti od anclli dei cuscinetti deteriorati od

Rumorosita per §

Controllare
Controllare

W CCCeSSIvO fra pigmmr ¢ COrona
sc0 assiale del pignone conico

' 5 eccessivamente forzati sul relativo al

re cH e satelliti presenti una superhicie perfetta
bero portt-!l' & 4 “.no lievemente bloccati nel supporto;
mente levigata; che 1 PREEES i 0 comunque deterioran



Il libro del riparatore e del te

A e s

Plano

della
ruvola

o< =0°20" £10°
Plan de la roue

Paralléle a I'axe longi-
tudinal de la voiture

Cnico dell’ autoveicolo
st vl oS e S

N l'_‘
i
-

L




Fig. 513

Fiat « 600 ». Sospensione anteriore: sezione Indicante l'inclinazione che deve avere I
quindi il perno di sterzo (pivo t). La linea A B corrisponde ad una linea wmng:::)tante. ¥
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MONTAGGIO E REGISTRAZIONE DEL GRUPPO DIFFERENZIALE,

Montaggio del pignone.

.\ppli(.u‘c il corpo centr
letto rotativo Arr. 2228 e fissarlo.

il cuscinetto a sfere poslcriore del pign
62028; applicare la piastra di ritenuta

Inserire nel suo alloggiamento
conico, per mezzo dell'attrezzo A.
serrare 1 dadi con una coppia di kg.m. 1,800.

Determinare in seguito lo « spessore della rondella d’

appoggio del

gnone ».

Applicare l'attrezzo A. 62026 al cuscinetto e bloccarlo per mezzo del
tone ll':,‘l‘lll;lll).

Mettere a zero la scala centesimale e quella millimetrica del comparat:
Applicare in seguito il comparatore sull’attrezzo, ¢ curare che la piccola
appoggi sulla sede della scatola porta cuscinetto a rulli.

Spostare a destra ed a sinistra, in senso orizzontale, il supporto del
paratore e rilevare gli spostamenti degli indici. Arrestare il comparats
punti dove gli indici segnano il valore massimo.

Lo spessore della rondella d’appoggio da applicare fra la testa del
conico ed il cuscinetto viene ottenuto sottraendo al valore (misura) ind
dal comparatore il valore marcato sul pignone conico, tenendo conto
gno » precedente il numero sul pignone. '
R _, onica & marcata con un NUMero
‘ : sulla corona; in piu

3 ¥ { EA0

ale del carter della scatola differenziale sul ca“

R ARITR O] (= g e | P e
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Fiat « 600 »,
zione verso |
periore d

Fig. 514

Controllo dell'inclina-
esterno della parte sy-
elle ruote anteriori,

Fig. 515

ticale di
i nel piano ver

». Posizione ) iokls 8
Fiat «60?, posteriore per il con;:‘?lemenza
sk |rufone della piccolissima ¢

regolaz

— O = Centro albero
teriori. (o] ( :
fits ots E)-QFsoro sul piano d appoml;lout.:ri::i
P - mm. 140=LCistanza fra %ella
tampoge- : 90° = Angolo del piano
O e P.

ruota rispetto al pavimento.




ey

Ta%%"

2
X

D
.\

Il libro del riparatore e del tecnico dell’autoveicolo

782



scatola allg

S'intend

tore ed un’;
chiave A.
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ere fatta solo con un compara-
0 con l'attrezzo Fiat C. 688 e la

Dado fissant

del cusc

Coppia
Materiale serraggio
kg. m.
R 50 1,800
R 50 znt 1,600
R 50 znt 1,600
R 100 6,200
R 50 znt 3,000
R 50 znt 3,800
R 8o 9,500




dell’ autoveicolo
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4 Fiat 600 mutiiplq
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Peso a vuoto kg, 710,

Sospensi fond
‘ . Pensione anter, simile a quella della 1100/103.
Veicolo a pieno carico

kg. ) ¢
posteriore kg. 59o). B: 1155 (sull'assale anteriore kg. 565 - sull’assale

Portata: 4 persone + 150 kg,

+ 350 kg. OpPpure 6 persone, oppure 2 persone

Velocita max, a pieno carico 90 km. /h,

Pendenza max, superabile i ima:
» Superabile in prima: g9 %

Consumo (CUNA) litri 6,9/100 km,

Autonomia media su strada 400 km.
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