- Desmontar el Cuadro del SEAT 600 -

Por Tomasín II

Club Foro 600
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Cuadro de Instrumentos Q-3 para SEAT 600
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A ver, voy a intentar explicarlo lo mejor posible. Lo primero que se hace es desconectar el cable del velocímetro, esto es muy sencillo. En la parte central del cuadro esta conectado el cable, hay que meter la mano por detrás y desenroscar una tuerca redonda, que es la que fija el cable al velocímetro. Esto es lo primero y es importante, pues si intentamos sacar el cuadro sin desenganchar el cable podemos dañarlo. No es difícil, lo complicado en meter la mano en tan poco espacio, pero es sencillo de desconectar. Por cierto, antes de volver a montarlo sería recomendable engrasar y lubricar todo lo posible el cable.
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Hecho esto pasaríamos a sacar el cuadro siguiendo unos pasos. El cuadro esta sujeto por cuatro pestañas. Hay que decir que en el Seiscientos “Normal” (Que en adelante llamaré N) y en los primeros D no se sujeta así. Estos modelos tienen el interior del cuadro de metal y esta sujeto por dos tuercas una en cada extremo del cuadro. En estos cuadros hay que soltar las tuercas, que normalmente con la mano se puede, por lo que meteremos la mano por detrás del cuadro y las desenroscaremos, pero cuidado que tras las tuercas hay unas piececitas de metal que no hay que perder. Quitando las tuercas y las piececitas el cuadro quedará libre.
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Tuercas en los extremos (N y 1º D)
El cuadro de plástico se sujeta mediante cuatro pestañas, dos en la parte inferior y dos en la superior. Las pestañas de la parte de abajo son de plástico y fijas, estas no hay que forzarlas nada porque se parten. Las de la parte superior son de chapa, tienen forma de C y son las que hay que aflojar para sacar el cuadro. Cuesta un poco, pero se puede, meteremos la mano por detrás y presionaremos hacia abajo las pestañas superiores, primero una y después la otra. Aunque tiene cierta tolerancia tampoco hay que forzarlas mucho porque se parten. Como se ve en la foto las pestañas miran hacia nosotros, por lo que hay que presionar para que dejen que el cuadro salga hacia delante. Cuando estén sacadas las de arriba haremos un poco de juego y el cuadro saldrá, sacándolo como si quisiéramos volcarlo, para que se suelten también las de la parte de abajo.
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        Pestaña inferior



    Pestaña superior

Con el cuadro en la mano iremos sacando los portalámparas y desconectando los cables. Con un rotulador de los que no se borran ir apuntando cuadro al lado de cada portalámparas y de cada conexión el color del cable que va conectado. Cada 600 es un mundo y a veces se les ha cambiado la instalación eléctrica y los colores no coinciden con los del manual. En la foto están según el manual (Ver “Esquema eléctrico del SEAT 600 en colores”).
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Cuadro de plástico
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Cuadro de metal


Bien, ahora tenemos el cuadro totalmente suelto. Lo llevamos a una mesa espaciosa y lo empezamos a desmontar. Ponemos un trapo para no rayarlo y lo apoyamos boca abajo en él.

Lo primero a quitar son el tornillo de la parte superior, en el centro, y los dos de la parte inferior. (En los N y primeros D no hay tornillos, sino tuercas, pero es lo mismo). Ahora ya podemos quitar la carcasa gris, para lo que aconsejo poner el cuadro mirando hacia arriba, pues al quitarla también se suelta el plástico transparente de los números y leyendas y la chapa negra. ¡ATENCIÓN! Ni se os ocurra tocar los números y las leyendas, vamos ni siquiera soplarles fuerte, estos números están hechos poniendo pegamento en el plástico transparente y después se les ponía encima un polvillo blanco, como los toquéis se deshacen. Si tenéis que limpiar el plástico hacerlo con sumo cuidado evitando tocar los números y las letras. En la foto que pongo se ve como están de borrados, yo los iba a restaurar así que pasé un trapo y este fue el resultado

También saldrá, tras el plástico transparente, la chapa negra que hay detrás, aquí hay que tener cuidado con no perder las dos gomitas negras que tiene en los extremos para fijar la chapa y que no se mueva y vibre.
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Hecho esto ya debéis ver las tripas del cuadro. El velocímetro es muy fácil de sacar, sólo hay que aflojar los dos tornillos que tiene por detrás y saldrá. Lo mismo con el reloj de gasolina y con el reloj de temperatura si es que lo lleváis, estos se sueltan quitando las tuercas que los sujetan (En los N y los primeros D son tornillos). En caso de no llevar el reloj de temperatura os aconsejo que lo pongáis. El que tenga puesto el diodo que se fije en cómo esta puesto para ponerlo igual cuando lo vuelva a montar.
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Diodo


Bien, el cuadro ya está desmontado, es buen momento para limpiar, engrasar y lubricar todo (Ver “Lubricar y engrasar el cuadro del SEAT 600”). Por cierto los plastiquillos rojos transparentes se pueden sacar presionando por detrás un poco. Tanto en el cuadro de plástico como en el del metal.
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También es buen momento para, el que quiera, modificar los kilómetros. Que a nadie se le ocurra intentar sacar la aguja, va a presión y pegada, es fácil romperla. Si alguien quiere limpiar las chapas yo lo hice con un paño suave humedecido en agua NADA de productos químicos, dejan mancha en la pintura.

También aconsejo limpiar bien todas las conexiones eléctricas, con un cepillo de alambre fino. Otra cosa recomendable es comprobar que todas las bombillas funciona y están bien y el que tenga alguna pieza con oxido pues ya sabe, lijar y pintar.

Y poco más, montarlo es igual pero al revés, lo más complicado es volver a conectar el cable del velocímetro, pero os aseguro que es posible. Y ahí va un truquillo… Supongo que muchos tendréis la carcasa del cuado así:
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Y claro querréis que os quede así:

[image: image16.jpg]



Pues es la misma carcasa, la única diferencia es…. Suspense… Frotar fuerte con algodón mágico, sí, sí, el de pulir metales, cuesta un poco si está muy quemada como la mía, pero ya veis el resultado, queda muy muy bien, mejor que pintada porque se ve original.
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